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en Waterstaat

Ministerie van Infrastructuur

Probleemanalyse/Verkeer

MIRT-verkenning A5o Ewijk - Bankhoef - Paalgraven

Het wordt steeds drukker op de A5o tussen de knooppunten Ewijk, Bankhoef en
Paalgraven. Er staan vaak files op de snelweg en de aansluitende wegen. De drukte
neemt de komende jaren alleen maar toe. Dat heeft economische gevolgen en zorgt
ook voor meer ongevallen. Daarom zijn het ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat en de provincies Gelderland en Noord-Brabant een MIRT-verkenning
gestart voor de Aso tussen de knooppunten Ewijk- Bankhoef-Paalgraven.

Figuur1: IC-verhoudingen ochtendspits 2040 op basis van NRM-00st 2021

Figuur 2: IC-verhoudingen avondspits 2040 op basis van NRM-00st 2021

Figuur 3: Routes sluipverkeer
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Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Aanpak en vervolg

MIRT-verkenning Aso Ewijk - Bankhoef - Paalgraven
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Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Tussentijdse
alternatievenafweging
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Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat
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Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Beneden-
Leeuwen

Alternatief 3

2 X 3 Paalgraven — Ewijk X

0ss Berghem

Beuningen

Nijmegen

Beschrijving 2x 3 P-F’
Paalgraven-Ewijk Heesch
Deze oplossingsrichting gaat uit van de aanleg van een derde reguliere rijstrook
(plus vluchtstrook) in beide rijrichtingen tussen de knooppunten Paalgraven,
Bankhoef en Ewijk.

Schaijk

Nistelrode
Zeeland

Knooppunt Bankhoef

Aso
As0

/,

7S Maasbrug

ASW ASW Lv F F
Ravenstein v v v ¥ I L A V) ¢ '\l/ X Niftrik
« Investering: 2022 alleen langzaam verkeersbrug
- LCC: Vervangen bestaande brug over 4o - 50 jaar
- Fasering: Te zijner tijd bouw nieuwe brug voor 1 rijbaan naast bestaande brug noodzakelijk

[0 Huidige brug (autosnelweg)
I Nieuw te bouwen langzaam verkeerbrug (landbouwvoertuigen en fietsverkeer)

Mogelijke toekomstige ligging brug bij vervanging einde levensduur huidige brug



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Beneden-
Leeuwen

Alternatief 1o

2 X 3 Paalgraven — Ravenstein + .
2 X q Ravenstein — Bankhoef +
2 X 3 Bankhoef — Ewijk

Heesch

Beschrijvingvan 2x3P-R+2x4R-B+2x3B-F Nistelrode
Paalgraven-Ravenstein

Deze oplossingsrichting gaat uit van de aanleg van een derde reguliere rijstrook (plus

vluchtstrook) in beide rijrichtingen tussen knooppunt Paalgraven en aansluiting Ravenstein.

Zeeland

Ravenstein-Bankhoef
Deze oplossingsrichting gaat uit van de aanleg van een derde en vierde reguliere rijstrook (plus vluchtstrook)
in beide rijrichtingen tussen aansluiting Ravenstein en knooppunt Bankhoef.

Bankhoef-Ewijk
Deze oplossingsrichting gaat uit van de aanleg van een derde reguliere rijstrook (plus vluchtstrook)
in beide rijrichtingen tussen de knooppunten Bankhoef en Ewijk.

Knooppunt Bankhoef

Aso
As50

Ravenstein Niftrik
ASW ASW Lv F F Lv
v v v v SN N A N ‘ ¢ ‘xlz 0 ¢ v
| ||
* Investering: 2022 1 nieuwe brug voor 1rijbaan Aso (geschikt maken voor 6-0)
«LCC: Vervangen bestaande brug over go - 50 jaar
- Fasering: Te zijner tijd vervanging huidige bruggen door 1 nieuwe brug voor 1 rijpbaan

Huidige brug (autosnelweg)
I Nieuw te bouwen brug: autosnelweg 1 rijbaan

Mogelijke toekomstige ligging brug bij vervanging einde levensduur huidige brug



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Beoordelingskader MER

MIRT-verkenning Aso Ewijk - Bankhoef - Paalgraven

Plaatsgebonden risicos @
Groepsrisico «

Aardkunde «

Historisch geografie

Historische (steden)bouwkunde »
Archeologie

Gebruikswaarde- @

Belevingswaarde «
(statisch en dynamisch)

Toekomstwaarde *

@ - Geluidbelaste woningen
» Geluidbelast oppervlak

- Beschermde gebieden
- Beschermde soorten

« Bodemopbouw

» Kwaliteit landbodem
+ Kwaliteit grondwater
- Kwaliteit waterbodem

+ Waterhuishouding

+ Waterkwaliteit
Samenvattende. @ @ - Landschapsstructuur- « Waterveiligheid
beschouwing effecten en elementen
op gezondheid - Karakteristiek

van het gebied



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Resultaten
milieueffectenrapportage

Effectbeoordeling alternatieven (zonder treffen van mitigerende en compenserende maatregelen)

Externe veiligheid

« Plaatsgebonden risico 0 0
« Groepsrisico 0 0
« Plasbrandaandachtsgebied _—
[ veiligheid (opstuwing) 0 0

Akoestisch onderzoek

« Akoestisch ruimtebeslag > 50 dB (ha) _—

Luchtkwaliteit

« Maximale concentraties NO2 en PM1o 0 0
« Aantal woningen met toename > 0,4 pgr 0 0
Ecologie

« Natura 2000: vernietiging 0 0

« Natura 2000: verzuring

I
« NNN: ruimtebeslag _—
« NNN: versnippering 0 0
« NNN: verstoring _ _
« Soorten: verstoring en aantasting _—
« Houtopstanden: vernietiging _—
Landschap
« Beleving op de weg __
« Barrierewerking _—

« Contrastwerking 0 0

Cultuurhistorie

+ Bouwkundige objecten 0 0
« Elementen, waarden en patronen _—
Archeologie

« Archeologische (verwachti de

« Archeologische monumenten
Bodem en Water

+ Bodemkwaliteit

« Oppervlaktewaterkwantiteit
« Waterberging en -compensatie
- Oppervlaktewaterkwaliteit

- Grondwaterkwantiteit

- Grondwaterkwaliteit

« Afvalwaterketen
Duurzaamheid

« Klimaatadaptatie

« Circulair werken




Resultaten
milieueffectenrapportage

Geluid op woningniveau na autonome groei 2040 plus realisatie project Aso zonder mitigerende maatregelen

Jaargemiddelde NO2-concentratie
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Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Inpassingsvis

Analyse wegbeeld

Ewijk - Ravenstein

Kernkwaliteiten

+ Visueel ondergeschikt aan het landschap

« Prachtige doorsnijding van rivierengebied met een repeterend inpassingsprincipe (Komgrond,
rivierduin, terrasvlakte, uiterwaarden).

- Ruim wegprofiel met landschappelijk ingerichte brede obstakelvrije buitenbermen.

oy =

— pu—

De komgronden zijn plat en uitgestrekt. De laaggelegen weg en de brede, open
buitenbermen versterken dit beeld.

Ravenstein - Paalgraven

Kernkwaliteiten

+ Visueel ondergeschikt aan het landschap

« Ruim wegprofiel met landschappelijk ingerichte
brede obstakelvrije buitenbermen.

« Ontspannen tracering met ruimte boogstralen

Hoogteligging van de weg benadrukt de gradiénten in het landschap

= [ A — f o |

De Aso wordt getypeerd door een breed wegprofiel.

Meanderende weg met ruime boogstralen.

De meanderende weg heeft in de binnenbocht een brede buitenberm (flauwe
helling) en in de buitenbocht een smalle buitenberm (steile helling)

g i ] i N

e — - Groot gebaar bij de Waal
« =t T

Ingetogen Maasbrug

Brede obstakelvrije buitenbermen versterken de samenhang tussen weg en o .
omgeving De ontwerpen van de Maasbruggen zijn ingetogen en ondergeschikt

aan het landschap. Ze versterken daarmee de landschapservaring
van het rivierengebied.
Special: de Maasbruggen

Ruimtelijke impact op de ingreep

|
=

AN I

= i—

—
De ruimtevraag bij verbreding van de snelweg raakt aan de groenstructuren Benodigd wegmeubilair zoals lichtmasten doen afbreuk aan het ingetogen
langs de Aso. Dit speelt voornamelijk op de oeverwallen en rivierduinen wegontwerp en hebben een significantie invioed op het gebiedsbeeld van

de Aso.

= S =1

i —
Door de benodigde ruimtevraag bij een verbreding van de Aso bestaat de kans ~ Benodigd wegmeubilair zoals matrixborden doen afbreuk aan het ingetogen
dat de grondwallen ook moeten verschuiven. wegontwerp.



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Inpassingsvisie

Landschapsanalyse
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Kemkwaliteiten
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Kavestructo asngeret metbelanting

Landschapsype o
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Kerkwaliteiten

Hogeeliggng

Bosrkbepint

Beboun

Coluistorsch lementts
heremngspont

Landschapsype
Stroomrug /terrasvlake fuiter-
waard/Mazs

Kerkwaliteiten
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Landschapstype 4
Rivierduin Herpen »

Kerkwaliteiten

Hogere e

sosikoepiant

scbound

Coturhiorscne dementen s

Uitgangspunten inpassing

Streef naar het leesbaar houden van de verschillende landschapstypen die de
route kruist.

& ..

Beperk zoveel mogelijk het versmallen van het wegprofiel en behoud de
kenmerkende brede bermen.

enwaar wel

Voorkom de aanleg
nodig aansluiten op bestaande structuren.

Streef naar het behoud van het
het wegbeeld bepaald.

Karakter waarbij d

Streef naar een samenhangend ontwerp ter plaatse van dwarsverbindingen om
de sequentie van de oriéntatiepunten in het landschap leesbaar te houden.

Beperk indien mogelijk d: of bundel bi
het zodat het landschappelijke karakter van de weg consistent blijft. — =
Pak ruimtelijke ontwikkelingen die raken aan de Aso integraal op en zorg voor

duidelijke ruimtelijke ing di Iuit bij de As; happelijke T = - - .
route. 74 .
Zorg voor een dateenc itie vormt met d
de Maas.




Ministerie van Infrastructuur Provincie Noord-Brabant = provincie
en Waterstaat Gelderland

Mobiliteitsaanpak Aso

Corridor A50

Connectiviteit Bundelen

Bus Rapid

q Mobiliteits-HUBS
Transit/HOV

De Aso Mobiliteitsaanpak in het kort:
« Richtzich op mobiliteit in de corridor

Nijmegen — Eindhoven

« Aanvullend op de MIRT verkenning

« Wordt georganiseerd door de provincies
Gelderland en Noord-Brabant

« Bestaat uit verschillende deelprojecten
(zie schema’s onder aan het bord)

Met de Strategische Agenda
voor de corridor A50 streven we na:

Agglomeratiekracht
vergroten
(Van losse kralen naar een sterke corridor

& kansen voor mensen: profiteren van
elkaars nabijheid van mensen en banen)

Multimodale en ‘slimme’
Bereikbaarheid
~ (Toegankelijkheid van economische
I% kernlocaties. Betrouwbare reistijden.
Efficiency en kwaliteit van OV en fiets,

Mobiliteitsdiensten)

Duurzaamheid
Gezond, veilig
en toekomstbestendig

lucht- en geluidskwaliteit, biodiversiteit,
duurzaam & Kimaatadapief)

Zes strategische opgaven
Versterken van de relaties op de corridor

Versterken van de connectiviteit tussen de
stedelijke centra (eindhoven, Nimegen, - Hertogenbosch)

Versterken van de toegang vanuit
de regio tot de stedelijke centra

Automobiliteit verduurzamen

Doorbraak bereiken in het bieden van
een multimodaal alternatief gericht op
de suburbane kemen

Balans vinden in de regionale ontwikkeling
van logistieke stromen

Ondersteuningsprojecten

Connectiviteit/

Connectiviteit P
Mobiliteitskeuze

Opwaarderen

” SFR Oss-Nijmegen
HOV-lijnen

IC-verbinding SFR
INijmegen-Eindhoven| Veghel-Eindhoven

Fiets- SER Veghel -

loopverbindingen ’s-Hertogenbosch

stallingscapaciteit

Mobiliteitskeuze Bundelen

Elektrische
deelmobiliteit

Werkgevers -
benadering gedrag/
fietsstimulering

Voor- en natransport
van/naar huis/
Ov-haltes en
Modal Shift










